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El Gobierno de Navarra insta al PSN a unir
fuerzas para dar continuidad al proyecto del
TAP en la Comunidad foral

La presidenta Barcina destaca que busca mantener y mejorar lo firmado
hasta hoy con el Estado, y conseguir la conexion de Navarra con el
corredor europeo

Martes, 28 de mayo de 2013

La presidenta del
Gobierno de Navarra, Yolanda
Barcina, ha instado hoy al
Partido Socialista de Navarra
(PSN) a unir fuerzas en la
negociacion con el Estado para
dar_continuidad al proyecto de
Tren de Altas Prestaciones
(TAP) en la Comunidad foral.
La presidenta Barcina ha
realizado este llamamiento en la

La Presidenta, con los consejeros Sanchez
de Munidin y Zarraluqui y el director general

reunion mantenida este de Obras Publicas, Nacho Nagore, con la
mediodia en el Palacio de delegacion de PSN.
Navarra con el secretario

general del PSN, Roberto Jiménez, a quien ha transmitido la
“responsabilidad de hacer frente comin” a quienes quieren privar a
Navarra de contar con este importante desarrollo para el presente y el
futuro de la economia navarra.

En la reunion han participado ademas, por parte del Gobierno de
Navarra, el vicepresidente Juan Luis Sanchez de Muniain; el consejero de
Fomento, Luis Zarraluqui; el director de Obras Publicas, Nacho Nagore; y
el secretario general técnico del departamento, Martin Orradre. Por parte
del PSN, han acompafiado a su secretario general Maite Esporrin y Jesus
Maria Rodriguez.

Tal y como han detallado en rueda de prensa los consejeros
Sanchez de Munidin y Zarraluqui, el planteamiento del TAP en Navarra
tiene dos pilares fundamentales. El primero, mantener y mejorar lo ya
suscrito con el Estado en el afio 2010: la construccion del tramo Castejon-
Esquiroz, cuyas obras suponen un desembolso del Gobierno de Espafa
en Navarra de 675 millones de euros. La mejora provendria de tratar de
que el adelanto de las obras a las que se comprometi6 Navarra se
descontase anualmente y de forma automatica del Convenio Econdémico,
evitando asi contraer intereses por el adelanto de la financiacion por parte
de Navarra y asegurar el cobro de los importes que ahora con el



convenio vigente dependen de ADIF.

El segundo pilar del TAP es garantizar mediante convenio la conexiéon del TAP navarro con el
corredor mediterraneo y con la Y vasca, dos conexiones que hasta ahora Unicamente estan recogidas
en protocolos de intenciones, sin dotacion econémica, plazos ni garantias de ejecucion. En este punto, el
Gobierno de Navarra defiende, ante la falta de compromiso en el corto y medio plazo por parte del Estado
de una conexiébn de alta velocidad, promover una solucion posibilista y provisional mediante la
construccién de un tercer hilo en los actuales trazados, que asegure la integracion de Navarra en el
corredor europeo de alta velocidad, frente a otras posibles alternativas que discurririan por otras CCAA,
pero manteniendo los proyectos en alta velocidad para su ejecucion en el futuro.

Actuaciones hasta la fecha

La apuesta de Navarra y del Estado por el TAP se ha ido recogiendo en seis planes de
infraestructuras de transporte en Espafia, y en distintos documentos suscritos por los Gobiernos central
y navarro. La intencién del Ejecutivo foral es refundir todos los convenios y protocolos en un unico
documento que permita clarificar y comprometer tanto obras como financiacion, y asi como establecer
unos plazos de ejecucion frente a los retrasos producidos hasta el momento.

En la actualidad, esta vigente el convenio suscrito por los Gobiernos de Navarra y del Estado y ADIF
el 9 de abril de 2010. Este convenio se limita al tramo Castejon-Esquiroz y es el Unico convenio firmado
con compromisos de plazos y costes, con una inversion total de 675 millones de euros. En concreto, el
convenio divide las obras en 5 subtramos: Castejon-Villafranca, Villafranca-Olite, Olite-Tafalla, Tafalla-
Campanas, y Campanas-Esquiroz. Al Gobierno de Navarra le corresponde realizar la redaccion de los
proyectos, colaborar en la gestion administrativa de los expedientes expropiatorios, contratar la ejecucion
de las obras y realizar su direccién facultativa. Por su parte, al Gobierno de Espafa y a ADIF les
corresponde completar las obras de superestructura sobre esta plataforma (las vias en ancho europeo
con la electrificacién y todas las instalaciones necesarias).

En desarrollo de este convenio, el Gobierno de Navarra ha iniciado las obras del tramo 1 Castejon-
Villafranca (subtramo 1.2. Cadreita-Villafranca (8,578 km.) y subtramo 1.1. Castejon-Cadreita (6,195 km.).
Los tramos 2 Villafranca-Olite (15,291 km.) y 3 Olite-Tafalla (14,676 km.) se encuentran en fase de
redaccién del proyecto de construccion; esta previsto someter el proyecto a informacion publica en
breve, tras la aprobacién de los correspondientes proyectos bésicos en febrero de 2012 y en noviembre
de 2011, respectivamente, por ADIF y tras estar paralizado desde entonces por exceso de presupuesto
respecto a lo previsto en el convenio. El tramo 4 Tafalla Campanas (15,103 km.) esta en redaccion, a la
espera de la aprobacion del proyecto béasico por parte de ADIF para posteriormente someterlo a
informacioén publica. Y el tramo 5 Campanas —Esquiroz (10,792 km.) esta siendo redactado en la
actualidad por el Gobierno de Navarra.

Un convenio de convenios

Ante los retrasos en la ejecucion de las obras y en la tramitacion por parte de ADIF, asi como la
falta de garantia de continuidad del trazado ni por el sur (Zaragoza y Plasencia de Jalon) ni por el norte
(conexidn con la Y vasca), el Gobierno de Navarra ha venido planteando durante los Gltimos meses al
Ministerio de Fomento actualizar y refundir en un solo documento todos los protocolos y convenios
firmados anteriormente que permita desblogquear la actual situacion.

En este nuevo convenio se articularia el trazado de alta velocidad Castejon-Esquiroz, y sus
conexiones, para asegurar que el corredor Cantabrico-Mediterraneo discurrird por Navarra. Las
conexiones se realizarian inicialmente mediante un tercer hilo en la red actual. Esto supondra la redaccion
y ejecucién de un nuevo “tramo 0", un puente sobre el rio Ebro que permita la conexién con la red actual
(Zaragoza-Altsasu/Alsasua), que el Ministerio debera adecuar con un tercer hilo para transporte de
mercancias en ancho europeo.

Asimismo, el convenio integraria el proyecto de eliminacion del actual bucle ferroviario y nueva
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estacion de Pamplona. Esta actuacion Unicamente esta recogida en la actualidad en un protocolo suscrito
el 16 de mayo de 2009 por el Ministerio de Fomento, ADIF, el Gobierno de Navarra y el Consorcio “Alta
velocidad-Comarca de Pamplona”, que a su vez desarrollaba un protocolo anterior de 2004. El documento
vigente no recoge compromisos de fechas ni calendarios para la eliminacion del bucle interior de

Pamplona.
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